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Trois jours de dérive dans un canot de survie

des fétes de fin
fut, de I'autre coté de I'Atlantique, le témoin d'un épisode périlleux. Une croisiere familiale

Al nous voguions de repas pantagruéliques en soirées pailletées, la perioc
d'ann

[laises qui aurait pu virer au drame.

endemain de Noél.
La famille Bazin leve
I'ancre. A la faveur
des vacances scolai-
res, les  eaux tur-
quoise des Grenadines ont
accueilli les quatre Nantais
pendant quinze jours. Lile-déal
est un Hobart 900, catamaran
construit en kit. Une unité
polyester et CP époxy de 1977
que Pascal vient de rénover
entierement: une année aupa-
ravant, elle n’était pas en etat

de naviguer.

En février 2008, le

débute a Arzal. Puis Madt

pour rallier
Martinique en trente-huit
jours. Huit de plus que prévu.
Déja, la famille
aux L‘H]()[il)ll\ fortes: une mer

une transat

3azin se rode

grosse et un malt caoutchouc
suite 2 la rupture d'un hauban
se chargent d’entrainer Pascal
aux exercices périlleux entre-
]H'\\ en IV!(’HI ocean. ])Ul“
autant, en décembre dernier,
c'est serein que le couple et ses
deux enfants, Mélanie (13 ans)

et Alexis (12 ans), reprennent la
mer pour sillonner les Petites
Antilles. Cet hiver, les alizés de
nord-est sont soutenus. Pascal
connait les canaux de Sainte
Lucie et de Saint Vincent.

LES CLOISONS
INTERIEURES DECHIREES
Mais tres vite, la remontée vers
le Marin, plein nord, s'affronte
Nous
avons pris le parti de tirer un
tres long bord de nuit, pensant
virer le lendemain matin

a des vents contraires. «




En trois jours de dérive au large
des cotes de Saint-Vincent, la
famille Bazin a, malgré elle, testé

rformances d’un radeau en

on de survie. Prévu pour six

onnes, il a globalement rempli

ses fonctions pour les quatre
naufragés. A déplorer cependant
I'eau en quantité insuffisante, une
soupape de sécurité qui met a plat
le canot, et I'impossibilité de se
mettre debout pour repérer les
navires alentour.

Catamaran polyester et CP/époxy.
livré en kit, le Hobart 900 L'ile-déal,
trente ans apres sa

construction, e le coup du
vieillissement de sa structure.

gagner d'une traite la
Martinique. Mais le vent chan-
geait sans arrét de secteur, fai-
sant des embardées de 30°.
Finalement, malgré nos efforts,
nous restions au pres, et remon-
ter le vent en catamaran, ¢

l'enfer, explique le pere de
famille. Puis, curieusement, la
mer s'est creusée, alors que les
rafales ne dépassaient pas
30 neeuds. Nous avons rebroussé
chemin, notre route était inte-
nable. Je ne comprends toujours
pas le phénomene qui a levé de
si mauvaises et épisodiques
lames, avec, finalement, peu de
vent. Or, peu apres, une défer-
lante d'une rare violence a pe

cuté la coque babord. Le bruit

£ DRPASCAL BAZIN

fut atroce. Le choc a déchiré les
cloisons intérieures de la coque,
en CP de 25 mm. J'ai tenté une
réparation, mais le catamaran
commengait a s'ouvrir. L'eau
entrait, la coque bougeait
comme un pendule, le pont se
déformait et se fendait. Je crai-
gnais surtout que le mdt nous
tombe dessus: il fallait évacuer
ma petite famille. Nous avons
largué le radeau et I'annexe
équipée de son moteur. Le bib
s'est gonflé rapidement. La mer
était formée mais nous avons
embarqué sans précipitation,
avec un jerrican d'eau, notre
touque de survie, GPS et VHF
portables et un sac d'effets per-
sonnels. Nous étions alors au

LES 11 ETAPES DU MESSAGE DE DETRESSE

C’est uniquement en cas de
risque important pour le bateau
et I'équipage qu'un mayday est
lancé sur le canal 16. La marche &
suivre est la suivante:

1. « Mayday Mayday Mayday »
2. « lci le bateau... » (3 fois son
nom ou votre indicatif).

3. « Mayday... » (suivi du nom
du bateau ou de I'indicatif).

4. Donner sa position.

5. Indiquer la nature de la
détresse.

6. « Nous demandons
assistance » (préciser le type
d‘aide demandé).

7. « Nous sommes... » (nombre
de personnes a bord,

blessés, etc.).

8. Préciser les intentions de
I'équipage.

9. Donner les longueur, type et
couleur du bateau.

10. « Nous restons en écoute sur
le 16. »

11. « Ici le bateau... Terminé. »

o

garantissent aujourd’hui la gratuité
du sauvetage des vies humaines
en mer, et ce, quels que soient les
moyens mis en ceuvre
(hélicopteres, vedettes, etc.).

large de Saint-Vincent. Les
déferlantes sont restées dange-
reuses toute la nuit. Lorsque
l'une dentre elles nous attei-
gnait, le radeau était propulsé
de 10 metres en une seconde.
C'est grace a l'ancre flottante
que nous ne nous sommes pas
retournes. »

LE CARGO EST REPARTI
SANS AVOIR PU REPERER
LE RADEAU
Vingt-quatre heures passent.
C'est la nuit suivante que la
famille Bazin parvient a
contacter un cargo (appel VHE
puis fusée de
L'approche dure deux heures,
sous le vent de la petite embar-
cation, mais malgré la position
GPS que Pascal communique
au capitaine, 1'équipage
parvient pas a repérer le radeau
caché par les trains de houle
Le plus dur, ce fut de voir
repartir le navire », commente
le navigateur. Le cargo aban-
donne en effet son approche et
promet aux naufragés de pré
venir les secours. Puis I'attente
commence, et s'éternise, deux
jours. trtout
de la soif. Avec 6 litres d'eau en
jerrican et les poches prévues
dans le radeau 6 places, nous
devions rationner la boisson.
Il faisait facilement 35° sous le
dome, l'eau était a 27
Heureusement, le
jour, la mer s'est calmée et nous
nous sommes baignés, ce qui

détresse).

deuxieme

nous a permis de nous détendre
les jambes. Les enfants avaient

T
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des crampes a force d'étre pliés.
L'humidité ambiante était tres
pénible, provoquant allergies et
boutons. Des poissons atta-
quaient le fond du radeau, qui
se dégonflait progressivement.
Et le régulateur de pression
jouait tellement bien son role en
journée, lorsque la température
augmentait, que nous étions
chaque soir obligés de regonfler
les pneumatiques. Les rations
énergétiques sont absolument
infectes, mais elles font leur
office. De toute maniere, man-
ger n'était pas ce qui nous
préoccupait le plus. »

Puis, en dernier recours, le pere
de famille tente un mayday par
VHF grace a une vieille batte
de secours. Cette fois, c'est un
avion qui répond. Il survole les
naufragés pendant une heure
et demie. Explosion de joie a
bord. La nuit suivante, un bati-
ment m ire de Trinidad et
Tobago est en vue: une vedette
récupere la famille. Lopération
est, aux dires du navigateur,
tres professionnelle. Le consu-
lat prend alors en charge les
3azin, rapatriés a Nantes dans
les jours qui suivent.
Aujourd’hui, la vie continue.
Mélanie et Alexis ont repris les
cours le 5 janvier, comme les
copains. Pour Pascal et Joélle,
la vétusté du Hobart 900 reste
la principale cause de leur nau-
frage. Mais hisser les voiles
a nouveau, plaisir qu'ils entre-
tiennent depuis des années,
fait encore partie de leurs
projets. ® JC
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